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Suppression transit auto en zone
résidentielle (sauf bus)

Identification des 1lots sans transit

Identification des grands axes de
transit

Appaisement de la circulation a
I’intérieur des zones sans transit




Pa * Une volonté et une méethode exprimées
% dans le PLUI 2019

Q: a ve o Qualifier I'espace public : la mise en scéne des espaces publics, des traversées de villes et des chemine-
pace p p p
) e’° » Plus qu\ s‘p ments joue un rdle primordial sur I'attractivite des centres-uillesl Un espace public proposant un amena-
de tra® gement qualitatif et favorisant |a cohabitation des différents usages offre aux habitants yn cadre de vie

. . N accueillant gu'ils sont plus susceptibles d'investir.JLa mise en réseau et |'accessibilité pour tous des équi-
Extraits PLUi 2019, §81.4 p 25 a 29 pements et services exerce par ailleurs un critére d’attractivité pour les centralités existantes.

La hiérarchisation de la voirie intervient par ailleurs comme |'une des actions fondamentales a me-
ner sur le territoire. Les entrées d’agglomération sont étudiées et repensées afin d’inciter les auto-
mobilistes a stationner leurs véhicules au niveau de leur intersection avec la voie de contournement,
ou seront installes des parkings refais desservis par [a suiteé par un re de transport en commun
cohérente afin de limiter le nombre de vehicules en centre d'agglomeration.

Encourager les mobilités actives : Afin de désengorger les axes routiers mais aussi dans I'objectif de
proposer aux habitants et usagers du Cceur de Pays des possibilites de mobilites actives,
I'agglomeration s'engage dans la réalisation d'un reseau cyclable adapte aux pratiques urbaines.
L'objectif visé est de créer, sur I'ensemble du territoire, un maillage de liaisons actives, adapté aux
différents usages et permettant un confort d’utilisation.

Pour encourager ces pratiques, il sera necessaire de développer par le biais des futurs amenage-
ments et requalifications des voiries et des espaces publics, une culture de partage de la voirie au-
tour d’aménagements qualitatifs et d'une signalétique efficace.
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ngfi% La rive gauche du gave

endetfa“ ‘ \ <

Suppression du
transit sur le Pont
du 14 Juillet

"Une zone saﬂs trans;t
Jurangcm + Gelos

Des axes de transit adaptes :
- Avenue du Corps franc Pommies (acces Pont d’Espagne)
- Rocade Sud
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Etat des lieux

0 VC)O L’exemple du Carrefour du Pont d’Espagne

@ e/o ) Plus qu\“‘

Entre 7h et 9h30 :

en de tra®

e v g

Total : 1952 voit/h

Pont d’Espagne : Traffic en voit/h

Comptages entre 7h33 et 7h48, rapportésa une heure

20 vélo/h = 1%

Le Ven 29 mars 2019

= 4 300 voitures passent
par ce carrefour

= 3100 (73%) vont, ou
proviennent des quartiers
résidentiels (Roussille,
Barthe, Vallées, Gloxin,
Massenet)

3
5

Rue dela Victoiréj

Ce traffic serait divisé par
5 a 10 s’il etait limité aux
residents de ces quartiers
(environ 500 voitures)

»
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Actuellement la traversée de Jurangon par 'Avenue Corps Franc Pommies est largement dominée par |a voiture,
Les axes de circulation sont larges par rapport au passage réel, cette disproportion est propice aux exces de vitesse et
un sentiment dinsécurité du piéton intensifié par I'abondance de clétures enfermant les stades et les déconnectant

du PNU.
 une cohérence densemble et une unité de
la plaine des sports
Reconnecter l'espace avec le gave
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Extrait du PLUiI 2019 :
§3.2.1 Berges du Gave
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Le traffic de transit rend cette

Etat des lieux

2 Yelo.. L’exemple de la rue Massenet (en zone 30)

rue inadaptée a une zone 30,
malqgré les aménagements :

- 370 voit/h en moyenne
-  Plus de 50% des voitures
au dela des 30km/h

La Zone 30 n’est pas
I’aménagement adapté pour
un tel traffic

Trafic en veh) Rue Massenet, 14 mars 2019
(addition des deux sens) ) . . .
Schéma d'aide au choix d'un amenagement

Issu des expérimentations francaises et

m;g:; '_“' ------ recommande par le CERTU
10 000 I ' J ® Rue Massenet,

09000 14 mars 2019

; ’ Légende

bOﬂ() SN g

7000 0

6,000
5000 !
1000 /-

E Aménagement de type bande ou

piste contigue a la chaussée
2000 T piste éloignée de la chaussée
1000

Vitesse praliquee
0 1020 30 40 50 60 70 (V85) en km/h

Source : Recommandations pour les aménagements cyclables, CERTU. 2008, 108 p.
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La suppression de ce traffic de transit permet :

D’apaiser radicalement la circulation dans ces quartiers
D’y limiter les investissements a faire pour aménager des
voies cyclables et piétones

D’améliorer la qualité de vie des riverains

D’y redynamiser les commerces de proximité, accessibles
aux riverains

De reduire les frais de voirie liés au fort traffic de transit




Comment supprimer le traffic de transit

En créant des réseaux de sens interdits, ou de zones non franchissables
par les véhicules en transit (mais accessibles aux transports collectifs) m—
En permettant I’accés a tous au centre ville

En aménageant des itinéraires intra quartiers pour auto, piétons et
cyclistes au sein des zones sans transit E—

Les résidents de chaque quartier doivent rejoindre en voiture l'itinéraire de
transit Ie plus proche pour C|rculer vers d’autres quart|ers —

A1
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- Les courts trajets seront plus faciles a faire en vélo :
- Traffic routier apaise
- Itinéraire routier allongé
- Seuls les axes adaptés accueilleront du trafic routier important et
nécessiteront des aménagements importants
- De nombreux axes en zone résidentiels pourraient accueillir une
circulation mixte, sans aménagement lourd du simple fait de la réduction
du trafic (Exemple de la Rue Massenet)
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Pau* Propositions detaillées : vision long terme
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Constitution d’un réseau cyclable :

- Securise

- Continue

- Cohérent

e _ies
@hie Comps Frame Cul
S

Route partagée

= Bande ou piste cyclable

Etablissement ou zone recevant du public
(écoles, créches, stades, ephad, mairie, ...)

- Commerces



Pauﬁ Propositions détaillées : place du Junqué
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Acces possible a la place du Junqué en voiture de tous les quartiers
Franc Pommies - 14 juillet
Pont d’ Espagne -> rocade

Impossibles

Rue Charles de Gaulle :
Réserveée bus+cyclistes

Voie partagée

- Rue Massenet : NG AR Tt R N e
Sens unique vers Junque R N : - - Oy b/ ¢

- Rue Michel Coulom :  EETTTTTTTRRE
Réserve’e riverains ~ ’ Bus+|etor‘1j+cychstes ' “

- Rue Borja: '
Modification circulation

- Liaison rd point / bar le rallye :
Suppression

- Acces parkings :
Mise en cohérence




Pau)T Propositions deétaillées : Av. Franc Pommles
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Av CF Pommles PLUi 2019 ' aﬂi |

15m 38m 33m 34m Lsm Lom Zm

Trottoir Woie de circulation Woie de circulation Banguele Trettoir Made with

- Desserte des lieux publics (base kayak, stades, gymnase, tennis, lycée, ...)
- Continuite de la véloroute V81

- Réduction de la place de Ia voiture

- Infroduction d’arbres supplementaires

- Reconnecter le parc naturel urbain au centre ville (cohéerent du PLUI)



RAU%T Propositions detaillées : avenue de vallees
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Largeur d’avenue disproportionnée !

- Réduction de la place de Ila voiture
- Séparation voitures / cyclistes

- Retour de Ia végétation

\ Stationnement "o
voiture

- Arceaux de stationnement velos
devant les commerces

Marquage spécifique [

a l'intersection 4
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REHUMANISER L’AVENUE 1!




Pmﬁ}T Propositions détaillees : av. Gaston Cambot

Qa Ve 090 Desserte des établissements publics
"”of&g‘ggi‘;‘g‘s}pﬁ - Ecole Jean Moulin - Créche
- Centre de loisirs - EHPAD L/
- Maison pour tfous - Pole de sante .J

Nécessité daménagements spécifiques

- Séparation voiture / cycliste

- Réduction vitesse voiture

- Continuite Olle Laprune / Gaston Camboft

Protection néecessaire des cyclistes et piefons,
constitue d’un public jeune !




Pau Les propositions detaillées
0 Ve) Les sujets prioritaires

« Tirer profit des travaux Avenue Gaston Cambot :
« Appliquer les principes de zones sans transit
 Rue du gave et Rue Jean Moulin « interdites sauf riverains »
 Ameénager I'Avenue Gaston Cambot
» Piste cyclables protegees
» Poursuivre les travaux entamés sur ’Avenue du Corps franc
Pommies
« Poursuivre 'aménagement d’'une piste cyclable protéegeée le long
de I’Avenue jusqu’au pont d’'Espagne.
« Entretenir les aménagements existant
« Tracé des bandes cyclables et SAS vélo



Pau* Les propositions detaillées
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« Appliquer le principe des « zones sans transit » pour apaiser la
circulation en zone résidentielle
« Fermeture au transit des rues debouchant sur le 14 Juillet
* Roussille, Gloxin, Barthes, Terrier, Croix du prince, de Vigny
« Engager la revitalisation de la place du Junqué
 Redonner la place aux pietons et cyclistes pour favoriser les
commerces de proximité
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Pwﬂ’)’* Amenagements prioritaires

780, piys G 004 . Nouveau
€n de tra®S ' Junqué
- Franc Pommles
Colt .. Vallees
i& Av. Gelos
Henry IV
" \\.. Cambot

14 juillet SRR
Gave brmmd IMpact

Junqué RIVERAINS Sur Ia
sécurité



